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Wil je verantwoord kunnen varen met een roeiboot dan moet je drie dingen beheersen:
1. De vaardigheid van roeien en sturen; daar zijn we al een aantal maanden mee bezig

2.  Omgaan met het water en wind: golven, stroming, bruggen, strekdammen, zuiging van grote schepen etc. Daar zal op een nader tijdstip over verteld worden.
3.   Kunnen omgaan met het verkeer op het water: kennen van de verkeersregels, weten wat anderen gaan doen, aanduidingen, borden, tonnen etc
Over het eerste kan ik zeggen dat het in de boot goed kan gaan als er één duidelijke leiding is en die ligt bij de stuurman/vrouw; Deze kan de boeg vragen of het water vrij is en kan de slag om advies vragen, maar altijd wordt de "stuur" gevolgd.
Over dat laatste, omgaan met het verkeer op het water, gaat dit stukje. Niet uitgebreid, maar zo, dat je voldoende weet om hier en op het traject van de Maas tussen de sluizen weet waar je je aan te houden hebt.
De belangrijkste kwaliteit die steeds geldt is:
GOED ZEEMANSCHAP

Dat betekent dat je het varen met je schip beheerst, goed in kunt schatten wat anderen gaan doen en daarop goed kunt anticiperen volgens de regels van het

VAARREGLEMENT

Het vaarreglement volgen is niet voldoende; bijzondere omstandigheden vragen bijzondere antwoorden. 

Verwacht niet dat iedereen op het water de regels kent en daar naar handelt. Let goed op.

Een belangrijke regel is: wees duidelijk.  Als we in het wegverkeer naar links of naar rechts gaan, zetten we de richtingaanwijzer aan. Waarom doen we dat in de boot niet?

ln de boot doen we dat door heel duidelijk te zijn in wat we gaan doen.
Een andere regel is: vermijd drukte of ga moeilijke situaties uit de weg. Op de weg, kun je zeggen, heerst een mentaliteit van staan op je rechten. Ik wil vooruit en anderen dienen daar rekening mee te houden. Van de ter beschikking staande regels maak ik maximaal gebruik.
Op het water bestaat nog een zekere hoffelijkheid, rekening houden met elkaar, een besef dat je het van elkaar moet hebben en leefbaar maken, mogelijk gevoed uit tijden dat je, als je in moeilijkheden verkeerde, je aangewezen was op die andere enkele voorbijganger op de grote plas.
Het zal Aeneas sieren als men die hoffelijkheid hoog houdt.
Voor  STUREN I is nodig de volgende kennis :

Theorie

Kennis van de vaarregels op de Maas en de binnenwateren, en veiligheidsregels


De vaarregels zijn voor stuurniveau 1 niet anders dan voor stuurniveau 3; alles is erop gericht  om veilig te varen. Kortom er wordt een flink pakket verwacht.

Rond 1959 heb ik leren zeilen op de Zeeuwse wateren. Plaatsen als Willemstad, Veere etc hadden een binnenhaven waar je terecht kon. Nu liggen buiten de stadjes grote jachthavens. 

Op het water was een gelijke drukte. Je kon lang varen zonder iemand tegen te komen.

Van één kant is dat heel plezierig, van de andere kant, als je in problemen verkeerde, was het wel plezierig om een andere boot tegen te komen. Wat dat betreft, was je op elkaar aangewezen. Dat bepaalde ook de sfeer op de wateren; er werd gegroet en men behandelde elkaar vriendelijk met het besef dat men wel eens op elkaar aangewezen kon zijn. 

In het verkeer gold niet de vraag wie er nou voorrang had, maar meer: “wie het beste kon manoeuvreren of uitwijken”, deed dat.

Vanuit die situatie zijn regels gegroeid en geformaliseerd in een SCHEEPVAARTVERKEERSWET, een zogenaamde raamwet, waarin de belangrijkste zaken globaal geregeld zijn. Omdat wetten moeilijk te wijzigen zijn heeft men de uitwerking geregeld in reglementen, waarvan de belangrijkste is het  Binnenvaart Politie Reglement, het BPR. Daarnaast zijn er voor een aantal wateren nog aparte reglementen.

· Het Binnenvaartpolitiereglement; (BPR) deze is voor ons van toepassing 

· Het Reglement van Politie voor de Rijnvaart (RPR)

· Scheepvaartreglement voor het Kanaal van Gent naar Terneuzen(SRKGT), De Westerschelde(SRW),De Eemsmonding (SRE) en Gemeenschappelijke Maas (SRGM)

· Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee.(BVA
Daarnaast zijn de Binnenschepenwet en het Wetboek van Koophandel zijn van toepassing voor de recreatievaart.   

De vaarregels zijn een voortzetting van het principe dat wie het best kan manoeuvreren voorrang geeft; het best manoeuvreerbare schip geeft voorrang aan het minder goed manoeuvreerbare.
Het  Binnenvaart Politie Reglement

1 Algemene bepalingen

2. Kentekens

3. Optische tekens van schepen(Verlichting)

4. Geluidsseinen van schepen

5.Verkeerstekens

6. Vaarregels

7. Regels voor ligplaats nemen

8. Aanvullende bepalingen

Voor ons zijn van belang:

1 Algemene bepalingen

Een roeiboot is “een klein door spierkracht voortbewogen schip”. Voor degene die het schip stuurt geldt geen minimum leeftijd, maar moet wel bekwaam zijn. De schipper is verantwoordelijk voor naleving van het reglement, maar hoeft niet aan het roer te zitten, staan.

3. Optische tekens van schepen(Verlichting)

Een klein door spierkracht voortbewogen schip kan volstaan met een rondomschijnend wit licht.

Het is goed om de lichten te kennen van andere schepen om te weten aan welke kant je bijvoorbeeld een baggerschip moet passeren, niet over een ankerlijn moet varen etc.

5.Verkeerstekens

1 lang  = attentie

4 x kort = ik kan niet manoeuvreren

Herhaald lang = noodsein

kort lang herhaald = blijf weg 

1 kort = ik ga naar stuurboord uit

2 kort = ik ga naar bakboord uit

3 kort = ik sla achteruit

6. Vaarregels

Deze lijken ingewikkeld, maar zijn goed te begrijpen vanuit manoeuvreerbaarheid. Je kunt daarbij rekening houden 

· met de grootte en manoeuvreerbaarheid van schepen. Het BPR onderscheidt grote (>20 m) en kleine schepen (<20m); uitzonderingen: pont, sleepboot, schip met meer dan 12 passagiers zijn grote schepen.

· Varen op stroom op smal vaarwater

· Voor zeilschepen voor de wind of tegen de wind invaren op smal vaarwater

· Hoofd en nevenvaarwater

· Als je rechts houdt (stuurboordwal), mag je in koers en snelheid niet gehinderd worden. Je mag ook niet tussen een stuurboordhoudend schip en de wal komen.

· Oplopen (inhalen) aan bakboordzijde van het opgelopen schip.

· Het “lift- of portaalprincipe”; (eerst de haven vrij maken)

· Er is een rangorde geregeld wat betreft kleine schepen in manoeuvreerbaarheid; een motorboot,  “een klein door spierkracht voortbewogen schip”,(roeiboot, kano of waterfiets), zeilschip.

Om de regelgeving te begrijpen rond een roeiboot, is het goed om niet uit te gaan van een acht of vier, maar van een kleine traditionele roeiboot, zoals gebruikt door vissers etc. Het is als het ware de voetganger op het water.

In die volgorde geeft men ook voorrang.

Een motorboot geeft voorrang aan een  “een klein door spierkracht voortbewogen schip”, de laatste weer aan een zeilschip.

Belangrijk is nog “het blauwe bord”of  ”op blauw varen”. In de buitenbocht van een rivier is de stroming soms een aantal km’s sneller dan in de binnenbocht. Vandaar dat vrachtschepen die stroomopwaarts varen graag naar de binnenbocht gaan. Als zij naar bakboordzijde gaan varen dienen zij aan stuurboord een blauw bord te voeren en een wit flikkerlicht. De schipper kan dit met een geluidssein aangeven: 2 x kort: ik wijk uit naar bakboord ofwel het voorbijvaren geschiedt stuurboord op stuurboord.

7. Regels voor ligplaats nemen

8. Aanvullende bepalingen


Cursusboek    KLEIN VAARBEWIJS

Bl.  132
Hoofdstuk 6:  VAARREGELS
Regel 1: 
handelen naar de eisen van goed zeemanschap

Aanwijzing: 
Iedereen vaart volgens de of “zijn” regels, maar houdt er rekening mee dat het niet altijd klopt.

Regel 2: 
Er zijn “grote” en “kleine” schepen; kleine schepen zijn motorboten, zeilboten en “door spierkracht voortbewogen” schepen. Bl 101

Regel 3:
Er wordt onderscheidt gemaakt tussen een “hoofd”en “neven”vaarwater. 

Bl 124: Schepen die een betonde vaargeul kruisen mogen de zich in die vaargeul bevindenden schepen niet noodzaken hun koers en snelheid plotseling en in sterke mate te wijzigen.

Regel 4:
De vaarregels stoelen met name op de manoeuvreerbaarheid van de schepen. 

Regel 5:
een klein schip is verplicht om aan een ander schip de ruimte te laten die het nodig heeft om zijn koers te volgen en om te manoeuvreren. 

Aanwijzing:
Geef duidelijk aan wat je gaat doen.

Bl  132

Afdeling I 
algemene bepalingen

Bl  133

Afdeling II

Art 6.03:
Het voorbijvaren op tegengestelde koersen, dan wel bij voorbijlopen alleen als het vaarwater voldoen ruimte biedt. Het voorbij cq opgelopen schip mag zijn koers, noch snelheid zodanig wijzigen dat daaruit gevaar kan ontstaan.

Art  6.03a:
Koerskruisen: Het schip van rechts heeft voorrang



Bij kleine schepen geldt:



Motorschip moet uitwijken voor het andere schip



Het door spierkracht voortbewogen schip moet uitwijken voor de zeilboot



Zeilschepen onderling: bakboord en lijwaartse schip hebben voorrang 

Zeilschip dat opkruist moet uitwijken voor schip dat stb-wal houdt; NB: niet bij situaties bij tegengestelde koersen

Art  6.04:
Naderen op tegengestelde koersen:
134



Bij gevaar voor aanvaring elk van beide naar stuurboord uitwijken



Verder gelden de regels van 6.03a

Art  6.04a
Naderen op tegengestelde koersen op alle vaarwegen
135

Ga je voorsorteren dan aan stuurboord flikkerlicht met lichtblauw bord met witte rand

Art  6.05
Naderen op tegengestelde koersen op Gelderse IJssel en Maas: geen getijde werking, wel snelstromende buitenbocht en ondiepe binnenbocht

Het opvarende schip moet voor het afvarende schip een geschikte weg vrijlaten; OPVAART BEPAALT DE KOERS VAN DE AFVAART

Toont de schipper het blauwe bord aan het kleine schip dan dien je naar bakboord te gaan. Na 2004 niet meer

Art 6.07
voorbijvaren op tegengestelde koersen in een engte
138



Een engte zonder onnodig oponthoud doorvaren; niet stilliggen



Indien uitzicht niet vrij een lange stoot geven

Een tegen de stroom varend schip moet de weg vrijlaten voor een vóór stroomvarend schip: een groot schip moet hier wachten voor een klein

Bij kleine schepen: een kruisend zeilschip moet voorrang geven aan een ander klein schip

Bezeild heeft het zeilschip weer voorrang

Art  6.09
Voorbijlopen:
141



Alleen als er geen gevaar is. Een opgelopen schip moet meewerken.



Een ‘groot’ schip hoeft niet mee te werken aan een klein schip

Art  6.10
Voorbijlopen:
142

Aan BB; bij voldoende ruimte mag het ook aan SB

Zeilschepen lopen aan loef voorbij

Afd III
Andere vaarregels: 143

Art 6.13-16
KEREN, VERTREK VAN EEN ANKER OF LIGPLAATS, IN EN UITVAREN of OVERSTEKEN VAN EEN HOOFDVAARWATER    144


Alleen als het zonder gevaar kan geschieden en zonder dan andere schepen worden genoodzaakt hun koers of hun snelheid plotseling ine in sterke mate te wijzigen.


Je mag elkaar om medewerking vragen; kleine schepen niet aan grote.


Grote hoeven geen medewerking te verlenen.

Medewerking vragen door geluidssignalen: 
over st.b.keren: 
lang-kort
Over bakboord: 
lang-kort-kort

ln het algemeen: lange stoten gevolgd door éénmaal kort:    -   naar stuurboord


  lange stoten gevolgd door tweemaal kort:   -    naar bakboord 

Art. 6.16       bl 145 Als criterium bij samenkomst van vaarwateren voor 
'hoofdvaarwater' zouden kunnen worden genoemd: 

· Geografische gesteldheid 

· De hoofdverkeersstroom 

· Een vrij stromende rivier heeft voorrang boven een kanaal, indien zich in de uitmonding van het kanaal een sluis bevindt
De betonde vaargeul dient als hoofdvaarwater te worden beschouwd t o v het ernaast gelegen water. Schepen, die de betonde vaargeul oversteken, dienen te voorkomen dat schepen in de betonde vaargeul genoodzaakt worden hun koers of snelheid plotseling en in sterke mate te wijzigen.

Afdeling V


Doorvaren van bruggen en stuwen en sluizen


Als in engten art. 6.07 (149)

Bij bruggen; Lichten regelen wie er door mag varen bij bruggen. Als er iets groens brandt mag je in de regel doorvaren.

Bij sluizen: (151)

· Wachten op toestemming van de sluismeester

· Een klein schip vaart binnen na andere schepen; niet voorkruipen voor de sluis

· Op enige afstand tot andere schepen blijven; hoed je voor schroefwater.

Afd VI        LICHTEN

Lichten:         Bl 102. een klein door spierkracht voortbewogen schip kan volstaan met alleen een rondomschijnend wit licht.
Lichten van betonning, haveningangen, sluizen, etc schuiven we door naar sturen II. 

Wel van belang is de een schip aan bakboord een rood licht heeft dat schijnt in een hoek van naar voren tot twee streken achterlijker dan dwars. (zie 109)
aan stuurboord eenzelfde groen licht.

Een heklicht schijnt naar achteren vanaf twee streken achterlijker dan dwars. Zie je op een schip tegelijkertijd een rood en een groen licht, dan is het opletten geblazen.

VAARWEGMARKERING bl 77
De laterale markering maakt zo getrouw mogelijk de loop van het vaarwater zichtbaar.

De cardinale markering geeft in het water alleen aan waar obstakels als banken,
klippen, wrakken een andere gevaren voor de scheepvaart liggen.
Betonningsrichting: bl 64. Als we met de rug naar de bron van de rivier staan, is de
linkeroever aan je linkerkant en de rechter....
Soms is het moeilijk te bepalen, maar dan ga je in de richting van de uitgang of de zee
staan.

Rechteroever:       
rode stompe markering
88

Linkeroever    :
groene spitse markering
88

Langs de Maas: Kribbakens; driehoekige groen, met de punt naar boven gericht en
rood, met de punt naar beneden gericht. Ook radarreflector
Tekens bl 382

A. Verbodstekens:

Rechthoekig bord: Verboden in-, uit- of doorvaren: twee rode balken gescheiden door een even brede witte, (ingang Hambeek) Rond bord(verboden in te rijden) Buiten gebruik gedeelte van een vaarweg, niet geldend voor een klein schip dat geen motorboot is.
Witte Vierkante, rechthoekige of ronde borden met een rode rand en een rode streep van li-boven naar re-onder
Vb: voorbijlopen verboden bij de sluis Roermond

B. Gebodstekens bl 383

Witte vierkante of rechthoekige borden met een rode rand

C. Beperkingstekens bl. 385
Verplichting vaarsnelheid te beperken

D. Aanbevelingstekens   bl. 385

E. Aanwijzingstekens    bl. 386

F.  Bijkomende tekens   bl. 388

Bijvoorbeeld roeiers linkshouden na de brug

G. Tekens van kunstwerken   bl. 389

Van Theo kreeg ik een website waar het BPR te vinden is.: 

Opnieuw zoeken naar BPR

26 april 2006

Mocht u moeite hebben met het vinden van het Binnenvaart Politie Reglement (BPR)?
Volg deze stappen:

1. Ga naar www.overheid.nl 

2. Klik op Wet- en regelgeving 

3. In categorie 1 Aanvinken (ALLEEN!) AmvB’s en andere koninklijke besluiten 

4. In categorie 3 Typ 'In de titel' Reglement 
5. In categorie 3 een vink zetten bij woorden uit de titel' 

6. Klik op 'vind' 

7. Nummer 14 is het BPR 

8. Linksboven bij de 'i' kunt u het bestand downloaden (dus niet dat enkele regeltje...) 

9. OF: Klik op de documenten in de balk met de rode rand. Nu kunt u het BPR online lezen



Met dank aan Lex Termaaten
